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Von Jens Kohagen

Fiir Transporte zwischen der Tiirkei
und Deutschland gibt es innovative
Ideen. Das DVZ-Landerforum Tiirkei
in Miinchen informierte iiber die Kon-
zepte ,,Trailer Train* und ,,Bosporus-
Sprinter sowie die Verschiffung von
45-FuR-Seecontainern auf ,Meeres-
autobahnen®,

Laufzeiren von fiinf oder gar vier Ta-
gen auf der Strecke von Istanbul nach
Deutschland
sind zu schaf-
fen — sei es mit
zwei Fahrern auft

Transport von Sarrelaufliegern per Ro/
Ro-Schiff nach Triest und dann weiter
aufder Schiene nach Salzburg. Erst ab
der Mozartstadt geht es dann auf der
Stralle weiter.

Kein OBB-Angebot. Diese Route
wurde im Rahmen des nun abge-
schlossenen Alpine-Freight Railway-
Projektes (AlpFRail) ausgekliigelt.
Die Osterreichischen Bundesbah-
nen (ORB) konnren zunichst auf der
Strecke Triest-Salzburg keine freien

dem Lkw, sei es
auf dem Seeweg
iiber Triesr (Ita- °
lien) und dann
auf der Schiene
IS Salzburg (Os-
terreich). Dies
zeigte die Dis-
kussion auf dem
DVZ-Linderfo-
rum Tiirkei. Ein
Versuchszug mit
giner Mehrsys-
tem-Lok hat diese
Zeiten sogar noch
unterboten und
die Strecke in der
Rekordzeir von
72 Stunden zu-
riickgelegt.

Die Entfer-
nung von gut 2000 km eignet sich ide-
alerweise, um {iber intermodale Ver-
kehre nachzudenken. Das entspre-
chende Giiteraufkommen ist auch vor-
handen. Dabei bieten sich heute zwei
Alternativen zur StralRe an: der Trans-
port per Bahn oder der unbegleitete
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Kapazititen anbieten. .AufRerdem
musste die Kommunikation zwischen
Bahnspediteuren und Seeredereien
im Rahmen des Projektes wesentlich
verbessert werden®, erldutert Karl Fi-
scher, Geschiftsfiihrer des Logistik
Kompetenz Zentrums (LKZ) Prien,

Nadelhr Istanbul: Fiir die oft abenteuerlich beladenen Lkw gibt es nur eine
Bosporus-Briicke von Europa nach Asien zum Containerhafen Haydarpasa.
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Diskussion beim DVZ-Landerforum Tiirkei iiber die Laufzeiten bis nach Deutschland.

die Probleme bei den weichen Fakro-
ren. Das LKZ beteiligte sich federfiih-
rend am AlpFRail-Projekt. Heute gibt
es in Triest durch geschickte Fahr-
pline tiglich drei Schienen-Verbin-
dungen mit einer Kapazitit von je
19 Trailern. Diese kommen auf wo-
chentlich 13 Ro/Ro-Schiffen unbe-
gleitet aus Istanbul oder Izmir.
Lldealerweise lielie sich diese
Route auf der Schiene iiber Rosen-
heim und Niirnberg bis Aschatfen-
burg verlingern und ab Triest in-
nerhalb von 48
Stunden be-
dienen,” erliu-
tert Fischer das
Konzept ,Trai-
ler Train®. Lei-
der verhindert je-
doch derhis 2008
im Bau befind-
liche Schwarz-
kopf-Tunnel hin-
ter Wiirzburg
diese  Losung,
so dass bisher in
Niirnberg End-
station des Trai-
ler Trains ist,
Alternativzum
Short-Sea-Weg
werden auch auf
der Schiene neue
Verkehre entwi-
ckelt. Das DIro-
blem sind dabei
die unrerschied-
lichen nationalen Eisenbahnsysreme,
die sich hinsichtlich der Sicherheirs-
technik, der Signaltechnik und der
Ausbildung der Lokomotivfihrer un-
terscheiden. Das fiihrt trotz durchge-
hender Schienenstringe zu erhebli-
chen Verzégerungen an den Grenzen.

Der Tirkei-Con-
tainer-Shuttle,

der wochentlich
fir  Woolworth
zwischen Istan-

lag, 21.12. 2006
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bul und Duisburg
verkehrt, braucht
sechs Tage fiir die 3000 km.

Die Antwort auf diese Herausfor-
derung ist das Konzept des ,Bospo-
rus-Sprinters, ebenfalls im Rahmen
des AlpFRail-Projektes entwickelt, Es
handelr sich dabei um Giiterzug-1.0-

BIP-Chef Rainer Vilmle in Miinchen

komoriven, die mehrsprachig ausge-
starret sind. Alle Beschrifrungen sind
in den Landessprachen der Durch-
gangslinder ausgefiihrt und die Dis-
plays fiir die Lokfiihrer lassen sich
auf die jeweilige Sprache einstellen.
Aullerdem kann das Sicherheits-

und Steuersystem der Lokomotive
speziell auf jedes der sechs Netze,
die durchfahren werden, eingestellt
werden.

45-FuR-Seecontainer. Einen ganz an-
deren Ansatz Rir Tlrkei-Verkehre ver-
folgt das Projekt, das Rainer Volmle,
Geschiftsfithrer der Business Innova-
tion Partmer (BIP) aus Boblingen, vor-
stellte. Er regt an, auf so genannten
.Meeresautobahnen®  palertenbreite
45-Fuli-Seecontainer zu transportie-
ren. Durch das gegeniiber dem Stra-
Rencontainer. verinderte Grundmall
passen mehr als 33 Paletten in eine
Box. Aulerdem entfillt die Ladungssi-
cherung im Container.

Allerdings hat sein Projektr einen
gewaltigen Pferdeful’: Die speziellen
Schifte, die diese Container mit einer
Geschwindigkeit von 25 Knoten hewe-
gen kénnen, miissen erst noch gebaut
werden. Diese Geschwindigkeir geben
nimlich die Ro/Ro-Schiffe vor.

Fiir den optimalen Schiffstyp mit
einer Kapazitat von 480 45-Fulz-Con-
tainern, von denen dann drei auf der
Route Triest-Tlrkei verkehren sollen,
wird noch ein Investor gesucht, der
mit 130 Mio. EUR einsteigt. Thm win-
ken dann allerdings auch Renditen um
die 40 Prozent. DVZ 21.12.2006 (kk)
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