SPEZIAL

Auf der Brennerautobahn ist die

Belastungsgrenze erreicht.

Der alpenquerende Giiter-
verkehr nimmt kontinuier-
lich zu. Praxisgerechte
Maglichkeiten zur Ver-
lagerung von Transporten
auf die Schiene werden
im EU-Projekt AlpFRail
erarbeitet.

Das Wachstum im Giiterverkehr diirfte
2006 deutlich stirker ausfallen als das all-
gemeine Wirtschaftswachstum: Um 2.3
Prozent soll die Giiterverkehrsleistung
aller Landverkehrszweige in Deutschland
in diesem Jahr ansteigen, wie der Ver-
kehrskonjunkturreport der Forschungs-
institute ProgTrans und Prognos ermittel-
te. Grund fiir die Zunahme sind die grenz-
{iberschreitenden Transporte: Der Em-
pfang von Gilitern aus dem Ausland soll
im Vergleich zu 2005 um drei Prozent
steigen, der Versand um 3.6 Prazent zule-
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gen. Bel den Durchgangsverkehren soll
das Plus fur 2006 sogar bei 8,2 Prozent
liegen. Ein Ende des Wachstums im
Gitterverkehr zeichnet sich nicht ab - 1m
Gegenteil. Das vom Bundesministerium
fiir Bildung und Forschung gefdrderte
Projekt . Zukunft der Mobilitidt. Szenarien
fiir das Jahr 2025 geht davon aus, dass
der Gitterverkehr in den néchsten 19
Jahren um bis zu 80 Prozent wachsen
wird — vor allem auf der Strafie: Die
Studie prognostiziert selbst hei schwacher
Binnenkonjunktur einen massiven Zu-
wachs im StraBengiiterverkehr.

Auf der Nord-Stid-Achse werden die
Alpen zu einem immer engeren Nadeldhr:
oIn den letzten zwanzig Jahren hat sich
die Menge der Giter, die iiber den
Alpenbogen transportiert werden, verdop-
pelt™,  berichtet Karl  Fischer,  Ge-
schiftsfithrer des Logistik-Kompetenez-
Zentrums (LKZ) in Prien am Chiemsce.
Derzeit sind es jdhrlich (bher 104
Millionen Tennen. Den Bau neuer, aber
auch den Ausbau vorhandener Trans-
versalien im Alpenraum verbieter die

Alpenkonvention. Dabei sind die Kapa- |
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zitdten der Alpenpdsse bereits heute mehr
als ausgelastet, wie jeder Autofahrer
erkennen kann, der dber Brenner- oder
Tauernautobahn fEhrt: Auf der rechten
Spur reiht sich Lkw an Lkw. ,,Durch eme
stirkere Verlagerung der alpenguerenden
Transporte auf die Schiene lassen sich
zumindesl dic Zuwichse auffangen™, sagt
Fischer. Unter der Gesamtleitung des

Erste Projekterfolge zeigen,
dass es auch anders geht

[LKZ arheiten 17 Partner aus Deutschland,
Osterreich. Malien und Frankreich im EU-
Projckt AlpFRail an Lésungen, um im
gesamien Alpenraum Giterstrome auf die

Schiene 2u  verlagern. Das Kiirzel
AlpFRail steht fir ,Alpine Freight

Ruailway™ (alpiner Schienengiiterverkehr).
Erstmals arbeiten  Staatsministerien,
[andesregicrungen. Provinzen, Regionen,
Handelskammern  und  Verbidnde  aus
Dentschland, Osterreich, Ttalien, Frank-
reich und der Schweiz zusammen - ¢ine
wichtige Vorausselzung [Ur gansheitliche
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und unbiirokratische Lésungen. . Ver-
schiedene Zustindigkerten in mehreren
Landern und fehlende Transparenz bei den
Anbietern haben Unternechmen bisher
davon abgehalten, die Schiene als Alter-
native zur Strabe zu nutzen™, bedauert
Fischer. Erste Pro-
jekterfolge zeigen,
dass es auch
anders geht: Eine
Gesamtanalyse von
Fahrplinen und
Technik der Bahn-
strecke Salzburg-
Villach-Triest
durch das LKZ im
Auftrag des Oster-
reichischen  Ver-
kehrsministermiums und des Landes
Kirnten und Salzburg in enger
Kooperation mit der QBB zeigte freie
Kapazititen flir neun Trassen. Dadurch ist
auf dieser Strecke eme Verlagerung von
5000 Lkw pro Monat moglich. Der Markt
hat das Konzept zum Teil angenommen:
Im Februar 2005 fiel der Startschuss fiir
eine Rollende LandstraBe™ (RolLa) von
Triest nach Salzburg. Aut nunmehr vier
tiglich verkehrenden Zugpaaren werden
komplette Lkw auf Giiterwaggons trans-
portiert. ,.Die Auslastung dieser Rola-
Ziige betrdgr derzeit 95 Prozent”, freut
sich Iischer .Das smd immerhin etwa 150
Lkw pro Tag*™ Vor allem tiirkische
Iransportunternehmen, die ihren Lkw per
Schiff nach Iriest transportieren lassen.
nutzen diese Alternatuve. Die ist laut

Karl Fischer

l'ischer flir die Unternehmen librigens
nicht teurer als der ‘lransport auf der
Strafle — zumindest, wenn die Gesamt-
kosten der Lieferkette angesetzt werden.
Als weiteres Schienenangebot ist der
Irailer Train™ in Vorbereitung. auf dem
nur die Auflieger ohne Lkw befdrdert
werden. Dieser Zug wird bald zwischen
Triest und Niirnberg verkehren. Lin
zusiitzliches Angebot ist gerade in Arbeit:
Der ,Adria-Zug* zwischen Iriest und
Miinchen wiirde die Transportzeiten fiir
Uberseecontainer aus China nach Siid-
deutschland um bis zu fiinf Tage verkiir-
zen. ,JAus unternehmerischer Sicht gehd-
ren die CGliterstrome auf die kiirzeste
Strecke™, sagt Fischer. Der geplante
Adria-Zug wird die Mittelmeerhéten von
Koper und Triest iiber Villach mit
Salzburg und Miinchen verbinden, Der
Hafen Iriest hat sich auf die kiinftigen
Anforderungen bereits eingestellt und
erheblich in Personal und Infrastruktur
investiert. Die Organisation wurde ver-
bessert, und der Hafen kann nun an 360
Tagen angelaufen werden.

Seit Oktober 2005 gibt es auflerdem die
erste Direktverbindung fiir den Schienen-
giiterverkehr zwischen Kornwestheim bei
Stuttgart und Milano Certosa. Lnter-
suchungen im Rahmen von AlpFRail
zeigten, dass zwischen den vorhandenen
Umschlagierminals in Augsburg, Ulm
und Stuttgarr sowie Brescia, Mantua und
Rivalta Scrivia bei Genua Direktziige
wirtschaftlich betrieben werden kdnnen.
Auf dem Symposion Logistik Innovativ
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2006, das am 10 und 11. Mai 2006 1m
Yachthotel in Prien am Chiemsee staufin-
der, sollen konkrete Angebote bekannt
gegeben werden. ,Das grofie Ziel von
AlpFRail ist es, Transportunternchmen
und Spediteuren ein komplettes Produkr
Schiene® mit emner Vielzahl von Mog-
lichkeiten aus einer Hand anzubieten™,
fasst lischer zusammen. ,,Wir erarheiten
gemeinsam mit den DBahnen und der
Politik ein durchgingiges Konzept, das
wir dann an den Markt itbergeben.™

Eveg Elisaherh Ernst

Das Logistik-Kompetenz-

Zentrum

Als  ldeenschmiede filr naue Logistik-Konzapte®
cefiniert Geschzftsfihrer Karl Fischer das
Logistik-Kompetenz-Zentrum (LKZ) in Frien am
Chiemsee. ,Wir entwerfen, steuern, koerdinieren
und bringen alle Betziligten an einen Tisch.”
Logistiker, Software-Experten, Bahnfachleute
und Wissenschafder des Fraunhofer-Instituts fiir
Materialfluss hilden ein Netzwerk, in dem fach-
ubergreifend Lésungen erarbeitet werden. Mit
der Fachhochschule Rosenheim und weiteren
virtuellan Partnern bestaht eine enge Zu-
sammenarbeit. Das LKZ wurde 1937 gegriindet,
Trager sind die Marktgemeinde Frien, der
Landkreis Rosenheim und die Industrie- und
Handealskammer fir Miinchen und Oberhayern.
Derzeil arbeiten zwdlf Unternehmen in acht
Kompetenzfeldern im LKZ.

Weitera Informationen: www.lizprien.da
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