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Ein Schub fiir den Alpenverkehr

Spediteure zogern mit Giiterverlagerung auf die Schiene - Schweizer Unternehmen geht voran

ULM/KORNWESTHEIM. Seit zwei Jah-
ren beteiligt sich Baden-Wiirttemberg
am dem mit drei Millionen Euro gefor-
derten EU-Verkehrsprojekt ,Alpine
Freight Railway“. Es versucht, Spedi-
teure fiir das Transportmittel Zug zu
begeistern. Nun gibt es Erfolge.

Von Riidiger Bdfler

Die Zahl internationaler Studien, die die Not-
wendigkeit der Giiterverlagerung von der
StraRe auf die Schiene belegen, diirfte iiber
die Jahre dhnlich groR geworden sein wie die

der Lastwagen, die sich tdglich tber die -

Brenner-Autobahn quilen. Das jahrliche Gii-
terverkehrsaufkommen auf dieser fiir die
stiddeutsche Wirtschaft so wichtigen dsterrei-
chischen Autobahn lag im Jahr .2000 bei
38 Millionen Tonnen. Im Jahr 2020, so die
Prognosen, werden es 67 Millionen Tonnen
sein. ,Auch skeptische Spediteure haben in-
zwischen begriffen, dass sie das mit dem
Lastwagen einfach nicht mehr schaffen wer-
den*, sagt Julian Osswald, Geschiftsfiihrer
des Regionalverbands Donau-lller und Pro-
jektkoordinator fiir Baden-Wiirttemberg.

Das Schweizer Unternehmen Hupac Inter-
modal AG will 'nun, ermutigt durch das
Projekt, zu dem das Land Baden-Wiirttem-
berg 100000 Euro beisteuert, den Beweis
antreten, dass der Giiterschienenverkehr von
Nord nach Siid wirtschaftlich sein kann. Bis-
her haben die Schweizer Singen und Mailand
verkniipft, seit 4. Oktober gibt es eine verldn-
gerte tagliche Schienenverbindung von Korn-
westheim iiber Singen nach Mailand.

Demnichst, sagt Osswald, sollen auch
Ulm und Augsburg an diese Nachtverbindung
fiir Container, Wechselbehilter und Sattelauf-
lieger angeschlossen werden. Bewdhrt sich
Hupac, hitten die éffentlich-rechtlichen Pro-
jektmacher, deren Zentrale das Logistik-Kom-
petenzzentrum Prien bildet, Recht mit ihrer
Grundannahme. Osswald: ,Wir haben die
notige Schieneninfrastruktur bereits, wir
miissen sie nur verninftig auslasten.” Wes-
halb das bisher nicht gelang, das liegt nicht

Blockade auf der inntalautobahn
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nur an vergleichsweise hohen Preisen, son-
dern vor allem an Zeit raubenden Landesrege-
lungen und Technikstandards. So diirfen deut-
sche Lokfiihrer beispielsweise nicht in Italien
fahren, dazu sind die Stromsysteme der Ldn-
der zu unterschiedlich. Die Folgen bisher: die
Schienenangebote blieben rar, die Holzhdfe
in Oberschwaben etwa, die gerne auf der
Schiene transportieren wiirden, konnten bis-
her auf kein verniinftiges Angebot zugreifen.
So sind die Adriahdfen Triest und Koper
sowie die ligurischen Hifen Genua und lLa
Spezia weit gehend weiRe Flecken auf der
internationalen Schienenlandkarte.

Die Hupac AG setzt indessen Mehrsystem-
loks ein, die unterschiedliche Stromspannun-
gen fiir den Vortrieb nutzen kénnen. Das
Unternehmen arbeitet auf Grundlage eines
neuen Wohlwollens, das Osswald und seine
Kollegen unter 17 Landes- und Provinzregie-
rungen, Staatsministerien, Handelskammern
und Verbinden in Deutschland, Osterreich,
Italien und der Schweiz geschaffen haben.
Eigentlich, betont Osswald, kénnte alles ganz
einfach sein: ,Ich brauche ein privates Eisen-
bahnunternehmen, das von A nach B fahrt
und dafiir die Lizenz hat."

Noch bis September nichsten Jahres wird
das Priener Logistik-Kompetenzzentrum die
Rolle dieses Eisenbahnunternehmens selbst
weiterspielen. Welche Gesellschaft aus dem
realen Wirtschaftsleben anschlieBend iiber-
nimmt, ob es vielleicht doch sogar die Deut-
sche Bahn AG sein wird, ist derzeit noch
offen. Fest steht fiir die Projektmacher, dass
es angesichts des steigenden Verkehrsauf-
kommens fiir die Spediteure kiinftig nicht
mehr allein um die Transportpreise gehen
wird, sondern darum, die Ware {iberhaupt
noch termingerecht zum Kunden zu bringen.
StraRenblockaden oder auch der kiirzlich von
der EU gestoppte Versuch der Tiroler Landes-
regierung, einen ganzen Autobahnabschnitt
fiir Lastwagen zu sperren, so sieht man es in
Prien, sind nicht zuletzt Zeichen eines starker
werdenden Widerstandes, den geplagte Al-
penbewohner noch haufiger tiben werden.

www.alpfrail.com; eu.region-stuttgart.de



Alpenquerender Giiterverkehr auf der Schiene

EU-Projekt AlpFRail

Titelthema

zeigt neue Wege auf

In der europdischen Verkehrspolitik ist das Thema alpen-
querender Schienengiiterverkehr aktueller denn je. Erstmals
wird dank internationaler Zusammenarbeit ein ganzheitlicher
Ansatz zur Losung der Probleme erarbeitet. Das Projekt Alpine
Freight Railway (AlpFRail) hat es sich zum Ziel gesetzt, mehr
Giiter von der StraBe auf die Schiene zu verlagern.

AlpFRail ist ein strategisches Pi-
lotvorhaben, das eine harmoni-
sierte Verkehrspolitik im gesam-
ten Alpenraum in den Mittelpunkt
rlickt. Ministerien, Landesregie-
rungen, Regionen, Kammern und
Verbénde aus Deutschland, Os-
terreich, Italien, Frankreich und
der Schweiz arbeiten in dem mit
4 Mio. Euro ausgestatteten EU-
Projekt zusammen. Die Gesamt-
leitung liegt beim Logistik-Kom-
petenz-Zentrum in Prien am
Chiemsee (LKZ). Der Regional-
verband Donau-lller vertritt die
Interessen der Projektpartner aus
Baden-Wiirttemberg und Vorarl-

Wirtschaft zwischen Alb und Bodensee

berg. Bayerisch Schwaben wird
durch den Leadpartner LKZ re-
prasentiert. Das Innenministe-
rium Baden-Wiirttemberg sowie
die Regionalverbande Bodensee-
Oberschwaben, Neckar-Alb und
der Verband Region Stuttgart
sind am Projekt beteiligt. Fir
diese Regionen ist es entschei-
dend, den Riickzug der Bahn aus
der Flache aufzuhalten. Angebot
und Nachfrage miissen wieder
zusammenkommen und dazu
beitragen, dass vorhandene Inf-
rastruktureinrichtungen wie der
Containerbahnhof in Ulm/Dorn-
stadt besser genutzt werden.

12/05

Bold Vergangenheit? Alpeng

Schienenve

sollen durch AlpFRail das

indung

Kostenniveau des Lkw-Transports erreichen oder sogar noch unterbieten.

Das Schienennetzwerk im Alpen-
raum soll auf intelligente Weise
verbunden werden, sodass es ei-
nen optimalen Gitertransport
gewahrleistet und trotz even-
tueller Stérungen einzelner Stre-
cken leistungsfahig bleibt. Das
Denken in Achsen wie Brenner
oder Gotthard/Lotschberg muss
dem Netzdenken weichen.

Der Regionalverband Donau-Iller
hat dazu eine Vorstudie in Auf-
trag gegeben, welche die Schie-
nenverbindungen nach Oberita-

lien untersucht hat. Dabei stell-
ten sich die Verbindungen nach
Rivalta Scrivia, Brescia und Man-
tua als besonders geeignet he-
raus. Sie sind schon heute gegen-
ber dem Lkw wettbewerbsfahig.
Vor allem in den engen Alpen-
talern und den Industriezentren
Oberitaliens konnen durch die
Verlagerung von Verkehr auf die
Schiene auBerdem Umweltbelas-
tungen vermieden werden. ans

Info: www.rvdi.de



