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durch die Giiterstrome in Ost-West-Richtung
weiterhin zunehmen werden, stehen die
Chancen fiir eine positive Entwicklung des
Logistikstandorts Bayern sehr gut,

Ab in den Siiden

Das Vorzeigeland Bayern kann
auch als Logistikstandort
punkten. Als wichtigstes
Bindeglied nach Siideuropa ist
der Freistaat aber abhéngig
vom Alpentransit - ein Nadel-
ohr fiir das weiter wachsende
Giteraufkommen,

E sem Slogan wirbt die Hornbach-Bau-
markt AG durchaus erfolgreich; Sie
gehdrt mittlerweile zu den grofiten Bau-
marktbetreibern Furopas und expandiert

munter weiter. Im April 2007 wird der erste
Baumarkt in Ruménien eroffnet. Wie die

Transitverkehr nach Siiden

~Aufgrund seiner geografischen Lage im
Schnittpunkt der grofien europiischen Ver-
kehrsmagistralen bietet Bayern als Standort
beste Méglichkeiten, Mittel-, Ost- und Stid-
europa zu versorgen™, wirbt Erwin Huber,
Bayerns Staatsminister fiir Wirtschaft, In-
frastruktur, Verkehr und Technologie. Bereits
heute werde nahezu der gesamte Transitver-
kehr nach Siid- und Siidosteuropa iiber
Bayern abgewickelt. Neben den Nord-Siid-
Routen verfiige Bayern iiber zahlreiche Ost-
West-Verbindungen im Schienen-, Stralfien-
und Luftfrachtverkehr. . Mit der Rhein-Main-
Donau-Wasserstrafle steht Logistikunter-
nehmen einer der wichtigsten Wasserwege
in Europa zur Verfligung™, betont Huber.

MalBgeblich fiir dic Entschei-
dung fiir den Standort Vilsho-
fen-Pleinting war die Lage
und die gute Verkehrsanbin-
dung, aber auch das geeigne-
te Arbeitskraftepotenzial vor
Ort sowie die notwendige
Unterstiitzung bei Politik und
den lokalen und regionalen
Behorden. Aullerdem standen dort genti-
gend Flichen zur Verfiigung. ,.Das fiir eine
Erweiterung notwendige Geldnde ist be-
reits in unserem Besitz", sagt Daut.

Filialen in Osterreich, Tsche-
chien und der Slowakei wird
auch Ruminien vom neuen
Hornbach-Umschlagpunkt in
Vilshofen-Pleinting bei Pas-
sau beliefert werden. Das
kaum cin Jahr ake Logistik-
zentrum mit 20.000 Qua-
dratmetern Lagerfliche fun-
giert cinerseits als Importlager andererseits
als Cross-Docking-Punkt; , ,Niederbayern
ist bei der weiteren Orientierung nach
Mittel- und Osteuropa bester Ausgangs-
punkt fiir die schnelle Belieferung der
Hornbach-Filialen in Bayern und den
Nachbartindern®, erklirt Unternehmens-
sprecherin Ursula Dauth.
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s gibt immer was zu tun® — mit die-

Wachsende Giiterstrome
Da sich die Volkswirtschaften in Osleuro-
pa auch kiinftig weiterentwickeln und da-
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~Bayern kann sich zur zentra-
len Drehscheibe innerhalb
Europas entwickeln”

PROFESSOR PETER KLAUS,

Uni Erlangen-Niirberg

INTERVIEW

Nach der EU-Osterweiterung spricht jeder
ilber Ost-West-Verkehre. Warum konzen-
trieren Sie sich auf die Nord-Siid-Achse?
Karl Fischer: Tatsache ist, dass sich der Nord-Siid-
Verkehr in den letzten zwanzig Jahren verdoppelt
hat mit flinf Prozent jéhrlichem Zuwachs. Der Ost-
West-Verkehr hat seit der EU-Erweiterung zwar zwi-
schen 8 und 15 Prozent zugenommen, aber die Aus-
gangsbasis ist wesentlich kdeiner. Derzeit werden
jahrlich Gber 106 Millionen Tonnen Giiter iiber die
Alpen trensportiert, Tendenz steigend. Den Bau
neuer Straen wie auch den Ausbau vorhandener
Infrastruktur im Alpenraum verbietet die Alpen-
konvention. Durch eine stirkere Verlagerung der
alpenquerenden Transporte auf die Schiene lassen
sich zumindest die Zuwachse auffangen. Wie un-
sere Analysen gezeigt haben, steigt der Transport-
bedarf zwischen den wichtigsten Wirtscnaftsrau-
men in Stddeutschiand, Osterreich, Italien mit Siid-
osteuropa und auch Fernost weiter,

Gibt es schon erste Erfolge?

Durch Analyse der Schienenauslastung und tech-
nische Verbesserungen wurden auf der Tauernachse
Salzburg-Villach Kapazitaten fiir neun weitere Zug-
paare pro Teg geschaffen. Im Februar 2005 fiel der
Startschuss fiir eine , Rollende LandstraBe” von
Triest nach Salzhurg mit taglich vier Zugpaaren. Die
Auslastung dieser RoLa betréqt derzeit 95 Prozent.
Irt den ersten neun Monaten wurden damit 50.000
LKW auf der Schiene dber die Alpen gefahren. Vor
allem tirkische Transpartunternehmen, die ihren
LKW per Schiff nach Triest transportieren lassen,
nutzen diesen Weg. In Vorbereitung ist ein Trailer
Train fir Auflieger als unbegleitate Rola zwischen
Triest und Nimberg. AuBerdem haben wir ein Kon-
zept fiir einen Container-Ganzzug entwickelt. Die-
ser ,Adria-Zug” konnte werktaglich zwischen
Munchen, Salzburg, Villach und den Adrizhafen
Triest und Koper verkehren und monatlich 845 LKW
transportieren — und zwar zu wirtschaftlich inter-

Freie Bahn ans
Mittelmeer

Das Projekt AlpFRail will mehr Giiter auf die Schiene
bringen. Karl Fischer, Geschaftsfiihrer des Logistik-
Kompetenzzentrums Prien, zu den Erfalgsaussichten.

essanten Konditionen. Zwei Drittel von 100 be-
fragten Verladern und Spediteuren in Bayern und
Osterreich hatten Inferesse an diesem Angebot.
Warum stehen die Mittelmeerhifen im
Fokus der Kanzepte?

Weil hier auch Uberseecontainer aus Fernost um-
geschlagen werden. Vor allem der Hafen Triest
hat erheblich in Personal und Infrastruktur in-
vestiert,

Bei den Uberseeverkehren stehen diese
Hifen aber in Konkurrenz zu Hamburg,
Bremerhaven sowie die ARA-Hafen Ant-
werpen, Rotterdam und Amsterdam.

Das muss aber nicht sein. SchlieBlich gehdren
Gliterstrome auf die kirzeste Strecke. Und die
strecke Ubers Mittelmeer und die Alpen ist fiir Lie-
ferungen nach Mitteleuropa kiirzer als der Weg
{iber die Nordsee. Der Zeitvorteil betrdgt vier bis
fiinf Tage. Fiir hochwertige, terminkritische Ware
kann das entscheidend sein. Die Abkiirzung (iber
die Mittelmeerhafen macht sowohl dkologisch als
auch okonomisch Sinn, allein schon weil ein 8.000-
TEU-Hochseeschiff proTag 1250 Tonnen Treibstoff
auf See verbraucht,

Wie viel Container kénnen denn iiber die
Mittelmeerhifen umgeschlagen werden?
Wir rechnen damit, dass zehn Prozent der Contai-
nier, die derzeit Gber die Nordsee kommen, auf die
Sudhafen verlagert werden konnten,

Was bedeutet das fiir den Logistikstandort
Bayern?

Studien haben gezeigt, dass Uberall dort, wo es
gute Verkehrsverbindungen gibt, die Wirtschaft
Uberdurchschnittlich wachst. Damit Bayern als
europaische Logistikregion weiterhin eine wichti-
ge Rolle spielen kann, muss es maglichst kurzfris-
tig gelingen, eine praxisgerechte Schienenanbin-
dung an die Mittelmeerhafen zu erraichen. Dazu
ist es aber auch wichtig, dass man in die Schienen-
infrastruktur Geld investiert. cve
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