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PRIEN AM CHIEMSEE AusganQSSituation

Druck durch

e EU-Osterweiterung Preise?
(andere Kostenstrukturen)

Wettbewerb

e Kostenerh6hungen

e Mangel an qualifiziertem Personal

+ Transportunternehmer

11.04.2007 (EG) VO 561/2006

LVverordnung zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur
Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 und
(EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates"

-+

Gleitende Einfiihrung des digitalen Tachos
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Kosten- und Transportpreisentwicklung der letzen funf Jahre

Basis:
a) Statistische Sekundardaten
b) Befragung von klein- und mittelstdndischen Unternehmen

c) Fernverkehr tUber 300 km auf festgelegten Beispielrelationen,
nicht temperierter Planen-Lkw

Fraunhofer Institu
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EENTRUNS Inflationsrate
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Vergleich Verbraucherpreisindex Deutschland:
Gesamt-Verkehrin %
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Gesetzesanderungen

Zusammenfassende Darstellung von relevanten Gesetzesianderungen

Gesetze

Giiltigkeit

Auswirkungen u.a.

Biokraftstoffquotengesetz
und
Energiesteuergesetz

Ab 01.01.2007

Ab 01.08.2006

« Quoteneinfiihrung fir die Mindestbeimischung von
Biokraftstoffen zu Benzin und Diesel. Seuererhéhung auf die
Kraftstoffe zukinftig:

12007 12008 (2009 |2010 |2011 |2012
Biodiesel: | 7,1 [13,4 [19,7 |26,0 [32,3 |44,9
Pflanzendl: | 0.0 |8,15 [16,55 [24.95 | 32,3 | 44,9
« Erhdhung der Kraftstoff- und Energiekosten

«+ Dadurch Steigerung der gesamten Fahrzeugkosten

« Linearer Anstieg der Gesamtquotenpflicht von 2011 bis 2015
auf 8 %

« Biokraftstoffe, die unter die Quote fallen, sind ab dem 1.Januar

2007 grundsétzlich nicht mehr steuerbeglinstigt.

Verordnung zur Durchfiihrung
des Berufskraftfahrer-
Qualifikatons-Gesetzes

Ab 01.10.2006

« Besondere Qualifikation fir Fahrer des gew. Guterkraftverkehrs,

« Zeitliche und finanzielle Belastung fiir Fahrer und Unternehmen
(von Fihrerscheinneulingen ab 10.9.2009 ist zusétzlich der Nachweis einer
Grundqualifikation und alle 5 Jahre eine 35-stiindige Weiterbildung zu
erbringen; Lkw-Kraftfahrer, die vor dem 10.9.2009 ihre Fahrerlaubnis erworben
haben, missen bis 10.9.2014 bzw. bei Anpassung an die Giltigkeitsdauer ihrer
Fahrerlaubnis bis 20.9.2016 eine 35-stiindige Weiterbildung in einer
anerkannten Ausbildungsstétte nachweisen

Anderung des
Arbeitszeitgesetzes

(ArbZG) durch die RLi 2002/15/EG
(BU-Fahrerarbeitszeitrichtlinie)

Die Vorschrift des neuen § 21a ArbZG ist
als Erganzung zur VO (EWG) Nr. 3820/85)
—bzw. ab dem 11. April 2007 zur VO
(EG) Nr. 561/2006 — zu sehen.

Ab 1.9.2006

« Wesentliche Regelungsinhalte sind die wdchentlichen Hochstarbeitszeiten und
die Zeiten, die keine Arbeitszeit sind

« Auswirkung auf Personalkosten

« Erh6hung der Fahrpersonalreserve in Verbindung mit der Anderung des
Arbeitszeitgesetzes

« Problematik Fahrermangel

Digitaler Tachograph
(Verordnung zur Harmonisierung
bestimmter Sozialvorschriften im
SraBenverkehr ...)

Ab 01.05.2006

« Ausristungspflicht fir erstmalig zugelassene Fahrzeuge

« Auswirkung auf Verwaltungskosten

« Zusétzliche Kosten fiir Hard- und Software

« Neue Haftungsregelung ab 11.04.2007 fur Unternehmen

Lenk- und Ruhezeiten
(Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
européischen Parlaments und des Rates -
Verordnung zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur
Anderung der Verordnungen (EWG) Nr.
3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates
sowie zur Aufhebung der Verordnung (ENG)
Nr. 3820/85 des Rates)

Vom 15.03.2006

« Auswirkung auf Personalkosten

« Erh6hung der Fahrpersonalreserve in Verbindung mit der Anderung des
Arbeitszeitgesetzes

« Problematik Fahrermangel

« Bestimmungen Uber neue Lenk- und Ruhezeiten treten ab 11.04.2007 in Kraft

Lkw —Maut
(Gesetz tiber die Erhebung von
strecken-bezogenen Gebuhren ...)

Ab 01.01.2005

« Anstieg der Fahrzeugkosten, Gebiihren und Verwaltungskosten

« Zusatzbelastung durch StraBennutzungsgebiihren

« Seigende Jahresabgabeleistung pro Lkw

« Erméchtigung, die Maut auf BundesstraBen auszudehnen (nach
Mautstreckenausdehnungsverordnung zum 1.1.2007 vollzogen)

« Umgruppierung der Emissionsklassen gemaBs Mauthdheverordnung zum
1.10.2006

Feinstaub - Richtlinie

Ab 01.01.2005

« Lkw —Maut ist emissionsgestaffelt
« Diskussion um hohere Grenzwerte und FAlaketten - Pflicht
« Butl. neue Vorschrift ber Ruffilter fir Dieselmotore ab 2009

Okosteuer
(Teilsteuer aus Sromsteuer und
Aufstockungsbetrag zur Mineralélsteuer)

Ab 01.04.1999

Erhéhung der Seuersitze jeweils zu Jahresbeginn in 5 Sufen
von 3,07 ct/I (1999) auf 15,34 ct/I (2003)

Erh6hung der Kraftstoffkosten

Seigerung der gesamten Fahrzeugkosten
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Vergleich der Korperschaftssteuer in Europa
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Jahresabgabebelastung eines 40 t-Lastzuges (EURO Il mit Luftfederung im Deutschlandverkehr)
Jahresleistung: 135.000 km; Kraftstoffverbrauch: 34 Liter/100km

Kraftfahrzeugsteuer - Mineralolsteuer = Gesamt in
Land in €/Jahr in €/Jahr €/Jahr
Deutschland 1.521 21.591 23.112
Italien 917 18.957 19.874
Frankreich *** 549 17.988 18.537
Osterreich 2.815 14.918 17.733
Tschechien 627 15.899 16.526
Polen 1.093 14.207 15.300
Belgien *** 516 13.995 14.511
Kfz-Steuer und Mineralélsteuer im europaischen Vergleich
O Kraftfahrzeugsteuer * in €/Jahr B Mineraldlsteuer ** in €/Jahr O Gesamt in €/Jahr
25.000 53112
AR UL
18.957 .
20.000 n 17.988 17.733 16.526 15300
14.918 15.899 ' 14.511
15.000 | 14207 13.995
10.000 —
5.000 —
0 T T T T T
Deutschland Italien Frankreich  Osterreich Tschechien Polen Belgien ***

*  Stand: August 2004
** Stand: Januar 2006 (in B, PL, auf schwefelarmen Diesel; in D auf schwefelfreien Diesel)
*** Unter Berucksichtigung der Mineral6lsteuerermaBigung auf gewerblich genutzen Dieselkraftstoff in B = 3,64 Cent /I, in F = 2,5 Cent/|
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Entwicklung der Jahresabgabenbelastung eines deutschen 40 t-Lastzuges EURO Il

(EURO II, Jahresfahrleistung: 135.000 km (davon 100.000 km auf deutschen Autobahnen); Verbrauch: 34 Liter / 100 km)

Stand: September 2006

Zeit Kraftfahrzeugsteuer Mineraldlisteuer ! Okosteuer ! ABBG %/ Lkw - Maut Gesamt
in €/ Jahr in €/ Jahr in €/ Jahr in €/ Jahr in €/ Jahr

bis 31.3.1999 1.521 14.550 1.250 17.321

zum 1.4.1999

1.Stufe Okosteuer 1.521 14.550 1.408 1.250 18.729

zum 1.1.2000

2. Stufe Okosteuer 1.521 14.550 2.816 1.250 20.137

zum 1.1.2001

3. Stufe Okosteuer 1.521 14.550 4.224 1.250 21.545

zum 1.1.2002

4. Stufe Okosteuer 1.521 14.550 5.632 1.250 22.953

zum 1.1.2003

5. Stufe Okosteuer 1.521 14.550 7.040 1.250 24.361

zum 31.8.2003

Wegfall ABBG 1.521 14.550 7.040 23.111

zum 1.1.2005

Einfihrung Lkw-Maut 1.521 14.550 7.040 12.000 35.111

zum 1.10.2006

Anhebung Lkw-Maut 1.521 14.550 7.040 14.000 37.111

1) Energiesteuergesetz wurde in dieser Tabelle nach BGL-Angaben gesplittet in Mineraldlsteuer und Okosteuer.

Die Preissteigerungen wurden in der Okosteuer beriicksichtigt.

2) ABBG: Autobahnnutzungsgebihrengesetz
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Personalkostenentwicklung

Ergebnis der Befragung:

1/2002- 12/2006
2007

B@L Bundesverband Giterkraftverkehr
Logestik und Entsargung (BGL) o\ =

+ 5,1%
+ 5,9%

+ 11 %

A

+ 26,67 %

Basis inkl. auslandischer Niederlassung

e Angespannte wirtschaftliche Lage
—Keine vollen Gehaltserhéhungen

e Auswirkungen geanderte Arbeitszeit und
elektronischer Tacho

e Verdeckte Kostentreiber
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Entwicklung der Kraftstoffkosten in D

+ 78% in den letzten 10 Jahren
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Entwicklung der Durchschnittskosten fiir Dieselkraftstoff in Deutschland
Steigerung seit 1996 in %

*2007 - prozentuale Entwicklung anhand der Durchschnittpreise aus den Einzelpreisen flr Januar und Februar




Entwicklung der Kraftstoffkosten in Europa

PRIEN AmMm CHIEMSEE

europaische Dieselpreisentwicklung 2002-2006 alle Steuern inbegriffen
(Euro je 1000 I)
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Entwicklung des Biodieselpreises in D
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Mautsatze

Euro/km

0,06

0,04

0,02

0,00

0,08 -

Lkw - Mautsétze in Deutschland seit 2005
‘ B Bis zu 3 Achsen O ab vier oder mehr Achsen ‘
0,14
0,13
0,12
0,11
0,10
0,09
Kategorie A (EURO 5, EEV) Kategorie B (EURO 3 & 4) Kategorie C (EURO 1 & 2)

Lkw-Maut in Osterreich (Preis ohne 20% Umsatzsteuer

Kfz mit 2 Achsen |Kfz mit 3 Achsen

Kfz mit4 Achsen

0,13 €km 0,18 €km

0,27 £km

ieienwﬁnii

0,16 &km 0,21 &km

0,32 €km
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[EErnTrRUM] Zusammenfassung Hauptkostentreiber

PRIEN AmMm CHIEMSEE

Kostenentwicklung im Giterkraftverkehr
-Einsatz im Fernbereich -
von Januar 2002 bis Januar 2007

Kostenstruktur Kostenver- Auswirkungen
2000 anderungen von der Kosten-
{durchs chnittl, Januar 2002 veranderungen
Kostenart Anteil an den his auf die
Gesamtkosten) Januar 2007 Gesamtkosten ° Pe rsona |
in"%
Personalkosten Fahrer ohne Spesen 30.82 +7 47 L4 Kra ftStOfﬂ(OSte n
Lohn 24,60 + 2367 % +5.82 ¥
[ ]
fgesetzliche Sozialaufwendungen 602 + 2667 % + 1,61 StraBenbenUtzugSgebUhren
sonstige 020 +1973 % +00,04
Fahrerspesen _ 34 -0,01
Fahrerspesen U 341 - 020 % - 101
Fahrzeuqeins atzkosten 36,38 +H 4
{km-abhangige Leistungs kosten)
Abschreibung 454 +850 % +0.39
K raftstoffkosten 21,36 + 3092 % +6.60
Schmierstoffkosten 034 +3954 % +0.13
Reparaturkosten il =t +1204 % +0.52
Fzg.-Reinigungskosten 05D +1208 % +0.08
Rafenkosten 156 + 16 80 % +00,31 + 25 50/0
14
Fahrzeugvorhaltekosten (Fixkosten) 14,55 + 12 65
Abschreibung 454 +830 % +0.39
Fremdfinanzierungskosten 103 - 1452 % -016
Prifgebihren 016 1342 % +002 + andere Kosten
Steuer/Strafl enbenutzungs gebiihr 203 + 567,50 % + 1152
Yersicherungen 458 + 1236 % +0 57
sonstige 205 + 1515 % +0,31
Verwaltungskosten 14,84 + 1,45
Gehatter inkl. gesetzliche Sozialaufwendungen 7 56 +1157 % +0.21
sonstige [R5 +7 77 % +00 54
Insgesamt | 10000 [ [ + 2997 + 29 90/
o
Quelle BGL r
[TH
Fraunhofer Institut

Materialfluss
und Logistik



LOGISTIK

(ckomrPETENZ]

[ZEnTRUM] Transportpreisentwicklung
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Durchschnittliche Verdnderung der Transportpreise verschiedener Durchschnittliche Verinderung der Transportpreise
Relationen Deutschland - Italien innerhalb Deutschlands
—+—NMiinchen - Mailand —+—Niimberg - Mailand ——linc hen - Kdln Dresden - Ruhrgebiet
—+—Mailand - Ruhrgebiet Neapel - Berlin —+#—Hiimberg - Mannheim Minchen - Hannover
Verona -Hannover —* —Durchschnittiche Emtwickhimg —+ hnitdiche Entwickl

10,00% 25,00%
8,000 20,00%
6,000 5.28% — 15,00%

14,20%
5,13% / 13,22%
-
4,008 3,60% | 10,00% = -
/ G /
ek 6,18%
2,000 Pad 5,00% - -t et

0,00%

0.00%
2006 2006
-2,00% 5.00%
Durchschnittliche Verinderung der Transportpreise verschiedener Durchschnittliche Verinderung der Transportpreise
Relationen Deutsc hland - Osteuropa verschiedener Relationen
—4#—NMinchen -Warschau Miinchen Almaty —4—Wien - Rotterdam —— Miinchen - Paris
Ruhrgebiet - Prag — hnitliche Ents Verona - Bimingham Modlena - Stockholm
20,00% —# =D urchse hnittlic he E ntwickl
2500%
15,00%
/ 21,34%

2000%
10,00% — __—4-10,18% /
- = 1500%
- -
5,00% = . e
= e 2,35% . = 8,69%

0,00% {—gmemm =T ; : /
L) o T T >

2002 2003 2004 5 2006 500% —= - —
-5,00% ‘_—ﬂ—é’_’/

0,00% - . : :
2002 2003 2004 2005 2006

10,00%

500%
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ZenTRUM) Transportpreisentwicklung

Durchschnittliche Verdnderung der Transportpreise verschiedener
Relationen Deutschland - Italien
=—+—Miinchen - Mailand =—+—Niimbery - Mailand
=——Mailand - Ruhrgebiet Meapel - Baerlin
Verona - Hannowver —* —Durchschnittiche Emtwicklung
10,000
8,000
6,000 5.28% —
/ 5.13%
4,00% 3.69% |
!,4 2.53%
2,000
0,00%
2006
-2,000

Fazit:

Durchschnittliche Erhéhung der Transportpreise um

= + 5% auf Rennstrecken

= + 15% auf sonstigen Strecken
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rrenamcremsee - M@Bnahmen zur Produktivitatssteigerung

e die ErschlieBung neuer Markte,

e ein besserer Einsatz der Ressourcen (Leerfahrtenvermeidung,
effizienterer Einsatz der Fahrzeuge,...)

e Reduktion des Treibstoffverbrauchs / Biodieseleinsatz
e Optimierung der Dispositions-Ablaufe

e Einsatz von IuK-Technologie

e Kontinuierliche Qualitatsverbesserung

e VVerbesserung der Produktionssysteme

e Einfihrung von Kennzahlensystemen

e Risk-Management

e optimiertes Fuhrparkmanagement

Fraunhofer
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Enorme Kostensteigerungen (29,9%) Anpassung der Transportpreise
in den letzten funf Jahren und weitere ” bisher nicht moglich (Erhohungen

Steigerungen aufgrund der neuen zwischen 5-15 %)

Arbeitszeitverordnung sind zu erwarten

: |

Folgende MaBnahmen sind erforderlich
e Anpassung der Transportpreise an die gestiegenen Kosten
e Harmonisierung der Rahmenbedingungen in Europa

e Verbesserung der Schnittstellen zwischen Transportunternehmern und
Verladern (z.B. optimierte Zeitfenster fur Be-und Entladung, Verbesserung
des Informationsflusses,...)

Ausgangsbedingungen fiir Preiserhohungen sind sehr gut:

Laderaumknappheit, Lieferzeiten von Nutzfahrzeugen bis zu einem Jahr, konjunkturelles
Wachstum

Wlzees
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www.lkzprien.de

Karl Fischer - General Manager
LKZ Prien GmbH; Joseph-von-Fraunhofer StraBBe 9; D-83209 Prien am Chiemsee
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