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Oben quélen sich die Lkw den Berg hinauf, unten schlingelt sich die Bahnlinie durch die Taler: Die Brennerroute ist eine der meistbelasteten

Transitstrecken dber die Alpen. Fiir die nichsten Jahre wird eine deutliche Zunahme der Lkw-Zahlen vorhergesagt. Das Projekt , AlpFRail” un-
ter Federfiihrung des Priener LKZ hat die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene zum Ziel, Fato: LKZ




Lkw weg von der Strafde

LKZ zieht erfolgreiche Bilanz des EU-Projekts »AlpFRail“

Prien/Berlin (db) — Die poli-
tischen Entscheidungstriger
der Alpenliéinder wollen die
Verlageru des Giiterver-
kehrs von Strafle auf die
Schiene weiter voranbrin-

gen, Vielversprechende Eon-

zepte dafiir haben 17 betei-
ligte Partner und elf ,,Beob-
achter® des EU-Projekts
Batlway®

»Alpine Freight

gistik-Kompetenz-Zentrums
(LKZ) vier Jahre lang erar-
beitet. In Berlin wurde jetzt
die Abschlussbilanz verge-

legt.

LKZ-Geschaftsfihrer
Karl Fischer zieht zum Ab-
schiuss des Projekts, dessen
Umsetzungsmafinahmen
noch bis Mitte 2007 fortge-
fiihrt werden, eine positive
Bilanz. ,,Durch eine lander-
iibergreifende  Vernetzung,
angefangen von Landkreisen
bis hin zu politischen Ent-
scheidungstrigern, ist es uns
gelungen, dass das Thema
Schienengiiterverkehr — im
Alpenraum zur absoluten
Chefsache geworden ist.”
Das habe auch die Prisenz
zahlreicher hochrangiger
Politiker aus mehreren Lan-
dern bei der Abschlussver-

anstaltung unter der
Schirmherrschaft von Bun-
desverkehrsminister  Waoli-

gang Tiefensee in Berlin ge-
zeigt. Die waren voll des Lo-
bes fiir die' Arbeit der Fach-
leute aus Prien. So sprach
Peter FKggensberger vom
bayerischen WVerkehrsminis-
terium beizpielsweise davon;
dass sich die Hoffnungen,
die mit ,AlpFRail* verbun-
den worden waren, iiberer-
fiillt hétten.

»AlpFRail* wurde von der
EU mit 50 Prozent geférdert.
Die anderen zwei Millionen

"mﬁswﬁe W]
geriihrl.

Euro der Gesamlikosien tru-
gen die beteiligien Partner.
Vier der im LKZ ansfssigen
Firmen (Fraunhofer Institut
fir Materialfluss und Logis-
til/IML, ,ifb", Protime und
RMB) waren an dem Projekt
beteiligt. Bei fast 200 Pra-
sentationen im gesamten Al-
pengebiet haben Fischer und
seine  Mitstreiter fir

Die Besonderheit bestand
in der interdisziplindren und
grenziiberschreitenden  Zu-
sammensetzung der Arbeits-
gruppen mit Vertrefern aus
regionaler und internationa-
ler Politik, der Wissenschaft
und der _fre:ien Wirtschaft.
LErstmals st es uns gelun-
gen, ein Netzwerk kompe-
tenter Fachleute tiber natio-
nale Grenzen hinweg aufzu-
bauen und nicht nur Studien
zu erstellen, sondern tat-
séchlich und nachhaltig Ver-
kehr von der StraBe auf die
Schiene zu verlagern®. freu-
te sich der Projckileiter.

Bei verschiedensien zu-
sdtzlichen Besuchen vor Ort
in Hafenanlagen, Rangier-
bahnhéfen und an Grenz-
ubergingen wurden Details
erortert, auf regionaler Ebe-
ne diskutiert und in einem
europdischen Masterplan zu
einem Gesamtprodukt zu-
sammengefasst. Bisher war
#war die Infrastruktur be-
reits netzwerlartig verhan-
den, die Verkehre waren je-
doch nur in einzelne Achsen
arganisiert,

Der erste Projektbaustein
war der ,Aktionsplan Tau-
ernbahn®, Durch technische
und organisatorische Ver-
besserungen ermittelien die
Fachleute mit Unterstiitzung
der osterreichischen Bun-
desbahnen auf der Strecke
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Salzburg-Villach-Triest freie
Kapazitaten fiir 18 zusitzli-
che Ziige. Zum Beispiel wur-
den Nahverkehrsziuge durch
Busse ersetzt und so die
Strecke zu den entsprechen-
den Zeiten fir Giliterziige
frei. Innerhalb eines Jahres

. wurden laut Fischer bereits

zehn Zige pro Tag verkauft.
Das_entspricht einer Verla-

‘gerung von 45000 Lkwmm

Jahr von der Strafie auf die
Schiene,

Der Transportbedarf zwi-
schen den wichtigsten Wirt-
schaftsriumen in  Siid-
deutschiand, Osterreich, Ita-
lien, Slowenien mit Sudost-
europa und Fernost steigt
stetig an. GrofBle Hafen wie
Rotterdam stoBen durch den
rasant steigenden Contai-
nerverkehr an ihre Kapazi-
tatsgrenzen. Das LKZ ent-
wickelte mit den Léndern
Salzburg, Kirnten und dem

gsterreichischen  Verkehrs-
ministerium das Angebot
LHAdriazug®. Rechnerisch

konnten damit 845 Lkw pro
Monat van der Strale auf
die Schiene verlagerl wer-
den. Die ersten ,Adriaziige”
sollen Anfang nichsten Jah-
res (iber die Alpen rollen.
Ein besonders hohes Llcw-
Aufkommen ist zwischen
Bayern und Triest festzustel-
len. Fir diese Route wurde
der ,TrailerTrain® kongzi-
piert, dessen Einfthrung
kiinftig jeden Tag einen so
genannien (ranzzug (350
Meter lang und 1200 Tonnen
Gewicht) won Triest bis
Nirnberg [ir ,unbegleitete

Sattelauflieger”  (spezielle
Lkw-Anhédnger, die ohne ei-
genes Personal per Zug

transporticrt werden kon-
nen) ermoglichen kénnte.
»Das spart dem Unterneh-
mer Kosten, weil er weniger

Fahrer und Zugmaschinen
braucht!, sagt Fischer. Wei-
tere Konzepte sind fir die
Strecke  Mantua-Niunberg
sowie zwischen Hof und
Norditalien geplant.

Baden-Wiirttemberg und
die Lombardei haben beson-
ders starke Wirtschaftsbe-
ziehungen und einen hohen
Gut/ev austausch, Dennoch

“es’ an  direkten
Scmenenangeboten die auf
den Markt zugeschnitien
sind. Mit Unterstiitzung des
EU-Projekts lronnte Baden-
Wiirttemberg bereits in zwei
bestehende Schienenangebo-
te mit den Raumen Mailand
und Verona integriert wer-
den. Fiir den Raum Schwa-
ben/Oberschwaben ist ein
Netzwerksystem in Vorbe-
reitung, das klcinere Giiter-
mengen sammelt und ver-
teilt.

Trotz dieser Erfolge gibt es
laut Fischer noch viel zu tun.
Denn nach wie vor gibt es
technische wund burokrati-
sche Hindernisse. In Italien
miissen noch immer zwel
Lokfithrer eine Lok steuern,
unterschiedliche Siromsys-
teme, Sicherheitsvorschrif-
ten und verschiedene Sig-
naltechniken verzgern den
Giliterverkehr iiber die Al-
pen. ,,Technisch wire vieles
schnell zu 18sen”, hetont der
Projektleiter. ,Doch dazu
missen auch in Zukunft alle
Beteiligten unbiirokratisch
iber die Grenzen hinweg zu-
sammenarbeiten und die
noch”offenen Themen Stick
{tir Stuck abarbeiten,”

Der LKZ-Geschiftsfiihrer
ist guter Dinge, nach den
Erfolgen von ,AlpFRail” ei-
nen Folgeauftrag von der EU
zu bekommen, 'um noch
mehr Verkehr von der Strafle
auf die Schiene zu verlagern.



